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Rollende Zug nur Utopie?

LaBt sich die Bahnstrecke

- zwischen Malsfeld und
Treysa wieder beleben?
Fir Otto Stiebeling aus
dem Homberger Stadtteil
Sondheim ist das mehr als
eine Utopie.

SCHWALM-EDER W Mit der Ei-
senbahn ist Otto Stiebeling auf-
gewachsen. Die Lokomotiven
stampften in Sondheim direkt
am Elternhaus des heute 71jih-
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rigen vorbei. Auf der Ost-West-
Verbindung zwischen Berlin
und Koblenz, wegen ihrer mili-
tarisch-strategischen = Bedeu-
tung Kanonenbahn genannt,
rollte Zug um Zug durch die
Dorfer.

Das ist Geschichte. Mit Blu-
men geschmiickt startete ein
Schienenbus am 30. Mai 1981
zur letzten Fahrt von Treysa
nach Malsfeld. Die Bahn stellte
den Personenverkehr ein. We-
gen riicklaufige Fahrgastzahlen
schien er unrentabel zu sein.

Otto Stiebe-
ling aus dem
Homberger

| Stadtteil
Sondheim

Zwischen Homberg und Mals-

feld wurden die Schienen abge-
baut. Nur noch zwischen Hom-
berg und Treysa fahren wenige
Ziige pro Woche, beladen mit
Material der Bundeswehr oder
Giitern aus dem Industriege-
biet.

Otto Stiebeling ist ein Mann.

mit Visionen: Aus den neuen
Konzepten des Nordhessischen
Verkehrsverbundes (NVV), die

Faszination Eisenbahn: Auf der Strecke Treysa-Homberg sorgen bislang nur noch die Eisen
bahnfreunde Schwalm-Kniill mit ihren Dampflok-Ziigen gelegentlich fiir Leben, hier bei einen

Fest am Bahnhof Wernswig.

unter anderem dazu gefiihrt ha-
ben, daB die Bahnverbindung
Kassel-Korbach wieder aufleb-
te (siche auch . Interview),
schopft er Hoffnung fir die
Strecke Malsfeld-Treysa. War-
um sollte dort nicht beispiels-
weise eine RegioTram, das ist
ein straBenbahnihnliches Fahr-
zeug, verkehren?

Stiebeling: ,,Die Bahnstrecke
zwischen Malsfeld und Treysa
hat gegeniiber vielen anderen
Nebenstrecken den Vorteil, da
sie an beiden Endpunkten an
den Fernverkehr angeschlossen
ist; in Malsfeld nach Kassel oder
Bebra-Wiirzburg, in Treysa an
die Main-Weser-Bahn. Diese
Tatsache macht die Strecke in-

teressant und wichtig. Der ge- .

samte nordliche Teil des Kniill-
bereichs wiirde erheblich auf-
gewertet.“

Nach Ansicht des Sondhei-
mers konnte die Reaktivierung

der Bahnstrecke die Wirtschaft
beleben und den privaten Geld-
beutel entlasten. Heute sei ja je-
de Familie gezwungen, sich
mindestens zwei Autos zu hal-
ten. Die Aussicht, ausgeruht
und ohne den Stref des Berufs-
verkehrs an den Arbeitsplatz zu
kommen, habe sicher auch ih-
ren Reiz. Hohe Gebiihren fiir
Parkplétze in den Stadten, die
voraussichtliche Verteuerung
von Benzin und eine zu erwar-
tende Kiirzung der Kilometer-
pauschale sprechen aus der
Sicht von Otto Stiebeling dafiir,
den Schienenverkehr wieder zu
beleben. Vorteile sieht er fiir
den Fremdenverkehr, fiir die
wirtschaftliche  Entwicklung
der Region, fiir den Arbeits-
markt und nicht zuletzt fur die
Umwelt.

Die Begriindungen fiir den
einstigen Riickbau der Strecke
haben nach Ansicht des Sond-
heimers heute keine Giiltigkeit
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mehr. Die Entwicklung der ver
gangenen Jahre mit der Off
nung der innerdeutschen Gren
ze habe zu einer vollig neuen Si
tuation gefiihrt.

Die hohen Investitionskoste:
diirften nicht das entscheiden
de Kriterium sein. ,,SchlieBlicl
ist es eine Investition fiir unse
re Region und damit fur di
Menschen, die in ihr leben.“

Bundesweit seien bereits eini
ge Bahnlinien wieder in Betriel
genommen worden, andere soll
ten folgen. Die Strecke Mals
feld-Treysa habe den Vorteil
daB die Grundsubstanz vorhan
den sei. Probleme, die abe
technisch zu lésen seien, sieh
der Bahn-Lobbyist lediglich in
Tunnel bei Oberbeisheim und it

~der Briicke iiber die Bundes
. straBe bei Relbehausen.

An die Kommunalpolitike:
appelliert Stiebeling, sich mi
etwas. -Risikobereitschaft . die
sem Zukunftsprojekt zu stellen




